Prijde doba direvéna?

lem je nejen plasticky népis na spodni trubce,
ale také logo zpfedu na hlavé. To je vzdy uni-
kétni pro konkrétni rdm — vychdz{ ze zndmé-

ho Rorschachova testu a generuje jej

Dokoncent ze str. 1 =

Vedle toho, ze tyto dieviny maji svymi
mechanickymi vlastnostmi tidajné optimdlni
parametry pro stavbu rdmu kola, tak rostou
velmi rychle. Proto dochdzi rychle k jejich
obnovovin{ a akdtové dfevo je navic nejevrdsi
stfedoevropskou dfevinou. Je velmi houzev-
naté a dobfe odoldvd vodé i pocasi, pouzivd
se v ndbytkafstvi, na stavbu malych ¢lund &
ve stavebnictvi. V' za¢dtcich motorismu se
2 ného vyrébéla také loukotovd kola automo-
bili. Samorost chee produkovat rdmy Setrné
k Zivotnimu prostiedi, a i kdyz se pouzit
exotického dieva doslova nabizi, vyrobce se
rozhod! pro lokdlné tézenou surovinu pochd-
zejici ze Styrska.

Sendvi¢ové konstrukce vrstvend u spodni
trubky vertikdlné a u horni prevéiné hori-
zontdlné je doslova pastvou pro oko, a to
i diky kombinaci rtizného odstinu vrstev.

CrazySAFETY

the cool way to be safe

Podobnost s palubou a detaily luxusnich ja-
chet se proto doslova nabizi. Logicky nemo-
hou chybét duralové vlozky piitomné nejen
v hlavé, ale také v zévitovém stiedovém pouz-
dru a v sedlové trubce. Pomérné tizce stiize-
néd* zadni stavba je doplnéna o pfisroubované
duralové patky, z nichz levd disponuje tchy-
tem brzdy Post Mount. Zajimavosti je nejen
piitomnost zdvitd pro montdZ nosice, ale
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predeviim kompletni vnitini vedeni bovde-
nd. Némi testovany exempldf postrddal tchyt
presmykace, jinak bychom tvar rdmu, vyjma
pouzitétho materidlu, oznacili za soudobou
klasiku. Pokud by se totiz nastitkal barvou,
vétsina nezasvécenych pozorovatelii by jej jist¢
oznatila za karbonovy. Dokonce u néj nalez-
neme i médni kénicku hlavu s 1,5" spodnim
loziskem a pevnou zadni osu. Krdsnym detai-
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poditac.

Sice dievény,
ale zadné drevo!

Némi zkouseny bike byl osazen
v duchu co nejnizi celkové hmot-
nosti, jez se v testované osmnactce
dostala na rovnych deset a pul kila.
Je tedy jasné, Ze mdme co do ¢inénf
s pomérné lehkou devétadvacitkou.
Pouzitd geometrie je navic jedno-
duse skvéld. Urcité by bylo chybou
experimentovat, kromé samotného
materidlu, také s dhly trubek &
délkou rému. Co je viak nejda-
lezitéjsi, samotnd jizda je skutec¢-
né plnohodnotnd, i kdyz po kole
vyzadujeme  sportovni naturel.
Dokonce utivatel po chvili skoro
zapomene, 7e sedld atypicky bike,
coz mu oviem brzy pfipomenou
zvédavé pohledy kolemjdoucich.

Pocity pfi jizdé jsou z &sti vy-
lozené ,devétadvacitkové”, tedy se
skvélou adhezi, vedenim sméru
i schopnosti lehce piekonat terénni
nerovnosti, zirovei viak stroj nijak
neprotestuje proti odlepeni obou
kol od zemé ¢i jizdé po zadnim.
Nechal si libit i tvrdsi zachdzeni,
béhem testu a vice ne# stovky na-
jetych kilometrii jsme mu dali co
proto jak v kamenitych sjezdech, tak v tri-
alovych pasazich, kdy jsme s nim vyskdkali
schody a nékolikrit je sjeli, aniz by se z rdmu
zacaly ozyvat jakékoli nezddouci zvuky. Svou

ke moc nepiesvédcil, to oviem zaregistruje
pouze vy$i & nadprimémé tézky jedinec.
Bézny jezdec, s vyskou okolo 180cm a vi-
hou pod osmdest kilo, tyto neduhy ai tak
moc nepociti. Z nadcho pohledu byl viak
nejvyraznéj§im parametrem nabizeny jizd-
ni komfort. Ve spojeni s velkymi koly byla
jizda opravdu nadpriimérné pohodlnd, a to
i pfes pouziti pevné pfedni vidlice. Rdm
v sobé dokdzal pohltit znaénou &st otestt
a dokonce si troufneme tvrdit, Ze se jednd
o jeden z nejpohodIngjsich hardtaild, na ja-
kém jsme kdy jeli. TakZe dievo dokdze pfi
adekvétnim zpracovani nabidnout nékteré
parametry srovnatelné s tim, co charakeeri-
zuje nejdokonalejsi zdvodni rimy spoléhajici
na kosmické materidly a pocitacové ndvrhy.
To je skoro az paradoxni, nemyslite?

Na rozdil od klasickych testii zde vsak
nenajdete bé&iné plusy a minusy. Teoreticky
i fakticky by nebylo minust mdlo, od vy
hmotnosti, pfes nabizenou torzni tuhost az
po celkem vysokou cenu. Hlavni plusy jsou
zde pouze dva, oviem nezpochybnitelné.
Vedle zminéné pohodIné jizdy je to naprostd
atypicnost, kter4 je v dobé piesycen{ funkéné
dokonalym, ale mnohdy trochu neosobnim
karbonem stdle vice cenénd. Pokud jezdite
v Range Roveru, léto trévite na vlastni jachté
a chceete si po ostrovech stylové uzit horskou
cyklistiku, do této lepsi spolecnosti Samorost
skvéle zapadne. Soucasné viak nemusite byt
jednim z hornich deseti tisic, abyste se stali
hrdymi majiteli — testovany bike vés totiz na-
dchne nejen exkluzivitou, ale i svou osobnos-
ti. Stadi, kdyZ jej nesete do schodii a v ruce
vas nestudi chladny kov horni rdmové trub-
ky. Dfevo a um Ceskych tviircii rdmu jsou
zkritka mnohem bliZe naemu srdci nez

karbon, dural a obrovské fabriky v daleké

torzni tuhosti pfi silovém zdbéru nds sice bi-  Asii. ]
Osazeni testovaného kola
Ram: Samorost 29" Velikost 18" 596mm

FRM 29" karbon

Brzdy: Avid BB7, mech. kotougovky
Razeni a prehazovaka: Sram XX
Kazeta: SRAM + Hope 10-40 (10)
Naboje: Hope / DT Swiss

a FRM 29"

Vredestein Black Panther 2,20"
ka: Syntace Vector

Predstavec a sedlovka: FRM

Sedlo: Fizik Antares

Hmotnost: 10,5kg (vel. 18", s pedaly)
Cena ramu: 41 000K¢&

Cena celého kola: cca 90 000Ke

1080mm

Sezdéna s Tayou

yrobee fetézi Taya patii k jedném z nejvéeich
v tomto segmentu a nelze mu upfit inovatorstvi jak

Prvni méfeni jsme provedli pfi najeti 600km, kdy

v minulosti (napiiklad vlastni rychlospojka jesté pred
timtéz od Sramu), tak v soucasnosti, kdy pouZivd spe-
cidlni tvrdé povrchové Gpravy. My jsme v Cykloservisu
412014 piedstavili fetéz Taya Deca-101 (UL), tedy
desetirychlostni fetéz s dutymi ¢epy a otvory odlehée-
nymi vnitinimi i vnéj§imi bo¢nimi platky. Tento fetéz
s nejtvrdi  povrcho-
vou tpravou DHT
méd oviem specidlni
VIStVU pouze na nej-
namédhanéj$ich ~ &s-
tech. Hmotnost fetézu
v délce 114 clanki
(145cm)  byla 260
gramil a na kompletné
novou kazetu a pie-
vodniky, které mély
dohromady najeto 14-
dové do dvou stovek
kilometr, putoval
samoziejmé s vlastni
spojkou. Jak jsme zmi-
nili v za¢dtku dlouho-

dobého testu, funkénost fazeni byla naprosto bez piipo-
minck a fetéz se i diky specidlnim tkosim pohyboval
mezi pastorky s naprostou piesnost{ i v tahu.

Prvni zméfeni pied vyjezdem ukdzalo na jedendcti
¢lancich namisto béznych 132,2mm délku 131,8 mm.
U téméf nové kazety a pievodnikii Sram Zidny pro-
blém, fetéz nemél tendenci se nékde ,kousnout®.
Testovaci jezdec s hmotnosti lehce pies 80 kilograma,
karbonovy hardtail a terén povétiinou kopcovity, bez
né&jaké absence tréninku kvali desti ¢i bléru. Takze, jak
si nade Taya vedla béhem celé sezény? Ano, v podsta-
& béhem celé, protoze nei byla pii naméfeni hodnoty
132,7mm zrald na vyménu, tedy moind piedcasnou,
najela celkem rovné 4000 kilometri! Na biku, v terénu
a s t¢#m jezdcem.

se jedendct ¢linkd natdhlo z pévodnich 131,8mm
hned na 132,2mm, tedy razantni skok na zacit-
ku. Na 1100km uZ to bylo dokonce 132,4mm a pii
1500 km 132,5 mm. Vypadalo to tedy, Ze to i pies doce-
la slusnou porci kilometrii nebude zase a7 takovy zdzrak.

Jenze pak se zacala posuvnd mérka v idajich postupné
méné a méné posouvat a 2000 km ukdzaly 132,55 mm

a pii 2500km to bylo jen 132,6mm. A privé na této
hodnoté se fetéz udrel ndsledujicich 1500km, aby az
na 4000 km poskocil na 132,7 mm. To sice jesté mize
znamenat néjaké dal3f kilometry, ale cheéli jsme vyzkou-
Set, zda po této porci zvlddne bikova kazeta novy fetéz,
nebo zda ten bude uz stfilet.

Nasadili jsme standardni fetéz Sram s po&ite¢ni na-
méfenou hodnotou 132,2 mm, ani v silovém zibéru ne-
bo pii fazeni nevykazovala kazeta neochotu s novym fe-
tézem spolupracovat. Sezéna s fetézem Taya Deca-101
(UL) v cené 1050 korun tak probéhla aspéné, jde
opravdu o hodné odolny kousek s vynikajici Zivotnos-
ti. Béhem testovani nedoslo ani jednou k roznytovani
¢&lanka nebo nechténému rozepnuti spojky a také po-
vrchovd tprava nevykazuje nadmérné opotiebeni &
korozi. Kdybychom rozpocitali cenu tohoto fetézu
mezi standardni Zivotnost levnéjsich provedent, kterd je
védinou 700-1000 km, tak je zde jednoznaénd cenovd
uspora. Pocdteni obavy z rychlejitho opotiebeni tak
vynikajici celkovy vysledek rozhodné zazehnal. Jedinym
omezenim by snad byla snaha nasadit tento fetéz na jiz
lehce opotiebovanou kazetu a prevodniky, které by
standardni kousek s hodnotou 132,2 mm jesté zvlddnul,
kdezto v nasem piipadé by 131,8 mm mohlo znamenat
odmitnuti spoluprace.
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@ renalezli jsme

Zivotnost, hmotnost,
cena/vjkon
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